NARODNI PRAVIDLA PRO MCR
OFF ROAD TRIAL 2011

Cast I/
VSeobecna ustanoveni
Tato pravidla jsou vyb&rem pravidel Euro Trial a plati pro MCR OFF ROAD TRIAL 2011.
VSechna ostatni pravidla neuvedena v této verzi se fidi pravidly EURO TRIAL 2011
Definice a status
Trialy terénnich aut jsou zkouska zru€nosti pro terénni auta s nahonem na ¢tyfi kola na uzaviené

draze. Trialy jsou
zkouskami zru€nosti na kratkych tratich.

1.1.0pravnéni, predpoklady ucasti

1.2. Ugastnikem zavodu je ,posadka s pfidélenym startovnim &islem* (dale jen posadka nebo
Ucastnik), kterou tvofi Fidi¢ a vozidlo. Spolujezdec je volitelny a jeho zména v prabéhu zavodu
neznamena zménu posadky. Jakakoliv zména uvnitf posadky (jiny fidi¢ na plvodnim vozidle,
nebo jiné vozidlo v rukou pavodniho fidi¢e) znamena vytvofeni nové posadky.

1.2.1 Ridi& musi vlastnit platny narodni /mezinarodni/ fidi¢sky priikaz pro v sout&zi jedouci
vozidlo. Vyjimku povoluje reditel zavodu.

1.2.3 Spolujezdec musi mit min. 12 let / Je li mladsi 18 let, musi mit pisemny souhlas zakonného
zastupce/.Spolujezdec neni povinny.

1.3 Piihlaska
1.3.1 Prihlaska se odevzdava na formulafi vydaném poradatelem. Formular je tfeba upiné a
Citelné vyplnit. Je tfeba podat vSechna pozadovana vysvétleni. Pfihlasku podepisuje Fidi¢ a pfip.

také spolujezdec/ zakonny zastupce /

1.4.2 Zména zarazeni vozidel v kategorii neni po uzavérce pfihlasek mozna. Vyjimkou jsou pouze
chybna zafazeni.

1.10 Startovni opravnéni a kategorie

1.10.1. Startuje se ve tfidach O (Original), S (Standard), M (Modified), PM (Pro-Modified) a P
(Prototypy). Dale jen oznaceni O,S,M,PM,P.

1.11. Provéfeni dokumentl a technicka pfejimka
1.11.1 Pfed sout&zi se kontroluji dokumenty U¢astnika a vozidla. Ridi&i, ktefi véechny potfebné
dokumenty pfedloZili, obdrZi jizdni vykaz. Po technické pfejimce posadka vozidlo oznaci

pridélenym startovnim Cislem.

1.11.2 K provérce dokumentt musi u€astnik pfedlozit:Platny narodni resp . mezinarodni fidi¢sky
prikaz.

1.11.3 K technické pfejimce se u€astnik musi dostavit se soutéznim automobilem a
predepsanym bezpecfnostnim vybavenim.
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1.11.4 Vozidla neodpovidajici technickych ustanovenim budou odmitnuta. U odstranitelnych
zavad mUze byt stanovena nova prejimka. Ta je nafizena vzdy, pokud jsou vozidla poSkozena po
pfejimce. Poskozena a poté opravena vozidla smi byt nasazena jen po dobrozdani technickymi
komisafi.

1.12. Technicky stav

1.12.1 Vozidla musi po dobu celé akce odpovidat vSem technickym ustanovenim .

1.12.2 Po startu soutéZe se nesmi na vozidle ménit typ a velikost pneumatik .

1.13 Trénink, postaveni na startu a porada ridict

1.13.1 Trénink v soutéznich sekcich neni povolen. Kazda osoba smi startovat jako fidi¢ v jedné
kategorii v kazdé sekci jen jednou.

1.13.3 Pfed otevienim sekci se kona rozprava jezdcd, u€ast je povinna.

1.13.4 Poradatel stanovi uzavieni sekci v urCitém €ase. Musi o tom informovat vyvéskou nejdéle
na konci rozpravy jezdcu.

1.14 Preruseni soutéze
Pfi pferuseni soutéze se nevydava ocenéni.

1.15 Ukonceni soutéze a technické kontroly

1.15.1 Sekce je ukon&ena, kdyz ucastnik ukondil pfedepsanou sekci nebo pokud byl dosazen
Casovy limit stanoveny poradatelem.

1.16 Umisténi
Vitézem kategorie je Uc¢astnik s nejmensim pocétem trestnych bodu.

1.16.3 Zapocteni zavodu ;
Zapocteni zavodu do serialu MCR je mozné pouze pfi poctu startujicich posadek 2 a vice v
kategorii.

1.17 Zvlastni okolnosti pro pokuty (tresty) / diskvalifikace

1.17.1 Ugastnici se zavazuiji k sportovnimu chovani. K pofadateldm a rozhod&im v sekci se
chovaiji loajalné a vyvaruji se ¢ehokoliv, co by mohlo poskodit zajmy automobilového sportu.

1.17.2 Kazdé poruseni téchto pravidel chovani a sportovnich pravidel mize byt potrestano
diskvalifikaci.

1.17.3 Nasledujici seznam neni definitivnim vy¢tem, uvedena jsou pouze nejdulezitéjSi provinéni
a pfipadny trest.

1.17.3.4 Hrubé nedbalé jednani: varovani az diskvalifikace (rozhodci v sekci)
1.17.3.5 Nedodrzovani pravidel jizdy: varovani az diskvalifikace (rozhod¢&i v sekci)

1.17.3.6 Nedodrzovani pokyn( pofadatele nebo rozhod¢ich v sekci: varovani az diskvalifikace
(rozhoddi v sekci).

1.18 Vysledek
Konecény vysledek musi byt oznamen nejdéle 30 minut pfed vyhlasenim vitéz(.
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1.19 Protesty

1.19.1. Kazdy ucastnik muze vznést protest proti vozu jiného u¢astnika .Pokud pfedpoklada, ze
toto vozidlo neodpovida technickym pravidlum. Protest je tfeba pfedat vyhradné fediteli zavodu.

1.19.3. Pfedmét protestu musi byt jasny, dlivod protestu se musi uvést konkrétné.

1.19.5. Lhaty protestu: protesty technického razu se musi podat do 30 minut po ukonceni sekce
(jizdy dotyéného jezdce).

1.19.6. Ke zpracovani protestu pfizve feditel zavodu dalSi dvé osoby podle své volby (pokud
mozno rozhodg¢i ze sekci ).

Toto grémium tii osob rozhoduje o protestu pfi zohlednéni pravidel. Rozhoduje prosta vétsina
hlasu.

Pokud jsou pfizvané osoby ucastniky podniku, nesmi to byt jezdci nebo spolujezdci z té samé
tfidy jako predkladatel protestu nebo pfedmét protestu. Dale je tfeba dbat na to, aby se nejednalo
o Cleny stejného klubu.

1.19.7. P¥i predani protestu kancelafi se musi zaplatit poplatek ve vySi 500 K¢ v hotovosti.
1.19.8. Poplatek propada pofadateli, pokud protest neni uznan jako opravnény.

1.19.9. Protest mlze byt podan pouze proti vozu stejné tfidy.

1.20 Proces odvolani

1.20.1. Proti rozhodnuti o protestu se je mozné odvolat. Pokud se podavatel protestu nebo druha
osoba odvol3, je tfeba odvolani dodat Fediteli zavodu v pisemné podobé do tficeti minut od
oznameni vysledku jednani o protestu.

1.20.2 K odvolani od podavatele protestu nebo druhé osoby musi byt pfilozen poplatek 500 K¢&.
1.21 Vyklad a otazky

1.21.1 O organizaci sekce podava zavazné informace rozhod¢i v sekci.

1.21.2 Vyklad pravidel je vyhrazen rozhod&imu v sekci a jako posledni instanci fediteli zavodu a
hlavnimu rozhod&imu zavodu.

1.23 Reverz
Ridi€ a spolujezdec vyjadri pisemné, pfi odevzdani pfihlasky, zieknuti se na naroky pro kazdy typ
Skody v souvislosti s akci. Zfeknuti se vztahuje na veSkeré zu¢astnéné subjekty.

1.25.1 Poradatel ma pravo zménit zavod nebo jej odfeknout na zakladé vyssi moci nebo z
bezpec&nostnich ddvodl aniz by musel nahrazovat Skody.

) 4
1 4
Cast l.
2.9.1. V kazdé tfidé bude po poslednim zavodé uréen Mistr CR.
2.9.2. Vysledky ucastnikll v zavodé se urcéuji podle poctu trestnych bod(. Trestné body vSech

sekci se scitaji. Pfi rovnosti bodl rozhoduje pfimé porovnani umisténi ve vSech sekcich. Pokud
ani to nerozhodne, jede se dodate¢na sekce.
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2.9.3. Trestné body jsou zakladem pro vypocet vitéze tfidy a dalSich mist. Vitézem tfidy je
posadka s nejmensim poctem trestnych bodu. Pofadatel vyvési pribézné a konecné vysledky.

2.9.8 Cely serial MCR obsahuje 8 zavod(. Do celkového bodovani se zapogitavaji vysledky 8
zavodl kazdé posadky. Celkovym vitézem serialu se stava posadka s nejvy$sim poctem bodl v
kazdé tridé.

2.9.9. Bodovani je od 15 bodu za 1.misto ve tfidé po 1 bod za 15. misto za zavod po 1 bodu
sestupné.

Cast L.

3.1. Pripustna vozidla

3.1.1.

Zuc&astnit se mohou pouze terénni vozy s pohonem &tyf kol. Pro skupiny O, S, a M musi byt
celosvétové vyrobeno nejméné 50 identickych voz(, coz v pfipadé pochybnosti musi dolozit
vlastnik.

3.1.2.

Startovat je mozno v nasledujicich skupinach:
skupina O ( original / Originalni vozy),

skupina S ( standard / sériové vozy),

skupina M ( modified / vylepSené sériové vozy)
skupina PM (pro modified / vylepSené modified)
skupina P (prototypy).

3.1.3.
Celkova vaha vozidla nesmi pfesahnout 3500 kg.

'33.1.4.
Ctyrkolky a ,ATV* nejsou povoleny.

3.2.Bezpecnostni predpisy
Bezpecnostni pfedpisy jednotlivych zemi jsou platné — za minimalni bezpecnostni pfedpisy
se povazuje:

3.2.1.Celni sklo

V pfipadé Ze je ve skupiné M, PM nebo P pouzito €elni sklo, musi byt z vrstveného skla,
lexanu nebo makralonu. V Zadném pfipadé nesmi byt z plexiskla.

Ve skupinach O a S se doporucuje vrstvené sklo, lexan nebo makralon.

Celni sklo by nemélo byt vaznéji poskozeno z bezpeénostnich diivodu. Pokud je &elni sklo
poskozeno, musi byt start (dal$i pokraCovani v zavodé) schvaleno technickou komisi. Pokud
je vozidlo vybaveno ochranou kleci muze byt ¢elni sklo odstranéno z ramu.

3.2.2.Tazna oka/haky

Vpfedu a vzadu musi byt umisténo nejméné jedno tazné oko nebo hak s vnitfnim priimérem
nejménéeé 50 mm. Musi byt pevné ukotveny, lehce pfistupné a Cervené, zluté nebo oranzové
nalakované, aby vznikl kontrast ke karoserii.

Plati pro skupiny O, S, M, PM a P.

3.2.3.Sedacky
Sedacky posadky musi byt pevné upevnéné. Sedacky musi mit opérky hlavy.
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3.2.4. Priprava smési

Vozidlo musi byt vybaveno takovym zafizenim, které v pfipadé defektu ,,plynu“ (zafizeni pro
pfipravu smési) zajisti,aby motor pfeSel na otacky volnobéhu. (napf. pruzina na hfideli Skrtici
klapky).

3.2.5. Prevodovka
Pouze vozidla s automatickymi pfevodovkami: Musi byt zajisténo,aby bylo mozno vozidlo
nastartovat pouze pokud je paka voli¢e v poloze ,P“ nebo ,N“ (parking, neutral).

3.2.6. Ochrana spodku vozidla
Ochrana spodku vozidla je libovolna

3.2.7. Prerusovac¢ elektrického obvodu

Pfrerusovac obvodu je povinny pro skupiny M,PM a P. Hlavni pferuSovac elektrického
obvodu musi preruSovat vSechny elektrické obvody (baterie, alternator, zapalovani,
elektrické ovladaci prvky atd.). Sou¢asné musi byt zajiSténo, Ze uvedenim hlavniho
prerusovace do chodu bude zastaven i motor. Hlavni pferusova¢ musi byt umistén na strané
volantu pfed Celnim sklem (u vozl bez ¢elniho skla vpfedu, na strané volantu mezi krytem
motoru a pfistrojovou deskou) a musi byt dostupny zevnitf i zvenku.

Musi mit jasné oznacené pozice vypnuto / zapnuto.

Pro skupiny O a S a dieselové vozy se toto nebo podobné zafizeni doporucuje.

3.2.8.Palivova nadrz, baterie

Palivova nadrz je libovolna pro skupiny S, M, PM a P. Musi byt pevné zabudovana ve vozidle
a dostate¢né chranéna. Nesmi byt umisténa v prostoru pro posadku a musi byt od néj
oddélena ohnivzdornou pfepazkou. Palivova nadrz musi byt tésna (nesmi z ni unikat palivo)
v jakékoliv poloze vozidla nebo palivové nadrze.

To samé plati ve skupinach M, PM a P pro baterie. ,Plus“ kontakt baterie musi byt zakryt.

3.2.9.Vedeni kapalin

Musi byt zajiSténa ochrana vedeni paliva, oleje a brzdové kapaliny vné karosérie (ochrana
proti kamenim, korozi, mechanickému poskozeni atd.). Uvnitf karoserie musi byt vedeni
chranéno proti poZaru. Pokud je ve skupiné S, M, PM nebo P zachovano sériové
usporadani, neni dodate¢né ochrana nutna. Pokud neni pouzivana originalni nadrz, musi byt
namontovan zpétny ventil.

3.2.10. Bezpec€nostni pasy

Ve skupinach O a S musi mit posadka nejméné tfibodové pasy. ve skupinach M, PM a P
jsou predepsany nejméné Ctyibodoveé pasy nebo tzv. k§andovité pasy (Y pasy).

Posadka musi byt pfipoutana. Pouzivany systém pasl je tfeba pouzivat podle navodu a
nesmi se s nim manipulovat. Elektronické zadrzné pasy jsou povolené a musi byt funkéni.

3.2.11. Ochranné sité
Ochranné sité jsou doporu€eny,ale nejsou vyZzadovany.

3.2.12. Ochranna klec / ochranny oblouk
Pravidla pro konstrukci ochrannych oblouku a kleci: oblouky by mély byt z jednoho kusu a
musi byt z oceli.

3.2.12.1.

Alesponi jeden ochranny oblouk je pfedepsan pro oteviena vozidla v kategoriich O a S. Pro
vozidla s ,volné® stojicim ramem Celniho okna je povinna stejna ochranna klec, tak jak je
pfedepsana pro skupiny M, PM a P. Sériové ochranné oblouky se nesmi ménit. Originaini ,B

— oblouk® u Suzuki Samurai / SJ neni povaZzovan za ochranny oblouk. Originalni ramy mohou
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byt obnoveny pfi zachovani originalnich vnéjSich rozmérl. Vozidla bez ochranného ramu
musi byt dodate¢né vybavena takovymto zafizenim. Musi vypadat minimalné takto: Hlavni
oblouk, opéra dozadu a zde diagonalni vyztuha. Tento oblouk je doporucen i pro ostatni
(uzaviené) vozy téchto skupin.

3.2.12.2.

Ve skupinach M, PM a P musi byt pouzita celkova ochranna klec (bezpecnostni ram).
Ochranna klec musi obsahovat alespon jednu diagonalni zadni vzpéru (vzpéra B oblouku —
zprava shora doleva doll nebo naopak) nebo obdobné diagonalni vzpéru ve sméru dozadu k
C sloupku. Dale musi klec obsahovat alespon jednu diagonalni vzpéru mezi obloukem A a B
( zleva zepfedu doprava dozadu nebo naopak). (viz pfiloha 2.1, 2.2 a 2.3).

3.2.12.3.

Pro vSechny konstrukce ochrannych kleci (ramd) musi byt pouzity trubky o rozmérech
38x2,5mm nebo 40x2mm. B oblouk musi byt nachybany z jednoho kusu trubky (nesmi
byt svarovany). Jsou povoleny pouze konstrukce z oceli. Mista upevnéni ochranného ramu
(klece) do karoserie musi byt zesileny ocelovymi platy o tloustce minimalné 3mm a ploSe
100cm2. Tyto platy musi byt bud pfiroubovany (alespon 4 Srouby, minimalné M8, 1ISO
standart 8.8) nebo pfivareny. Pokud jsou platy pfiSroubovany musi byt pouzit ,protikus®
(protideska) o plose minimalné 100cm2. Pokud ma vozidlo plastovou kastli musi byt
ochranny ram (klec) uchycen k ramu vozidla.

3.2.12.4.

Prostor stfechy mezi sloupky A a B musi byt zakryt ocelovym platem tloustky minimalné
2mm nebo hlinikovym plechem tloustky minimalné 3mm. Deska musi byt minimalné na 6
bodech pfiSroubovana (velikost M8, ISO norma 8.8) nebo pfivafena (nejméné Sest svara a
5cm) — vzdy Etyii uchyceni v rozich a dvé uprostied delSich stran. Toto plati pro
vSechny skupiny, kde je pfedepsana klec.

3.2.12.5.

B-oblouk, hlavni oblouk:

Struktura skladajici se z témér kolmého ramu nebo spoje, ktery je umistén ve voze pfimo za
prednimi sedaCkami. PFi konstrukci je tfeba dbat na to, aby pfi vzpfimeném sedu byla
ramena uvnitf vnéjsiho rozméru oblouku.
A-oblouk:

Podobné jako hlavni oblouk, ale sleduje vné&jsi nosi¢ Celniho skla, jakoz i vrchni hranu
Celniho skla.

Diagonalni vzpéra:

a) Trubka, ktera probiha od jednoho z nejvysSich bodd hlavniho oblouku k druhé strané A-
oblouku

b) Trubka, ktera probiha ve vyztuze dozadu od dolni vzpéry k protilehlé vzpéfe nahoru.
Priklady kleci (ochrannych oblouku) viz pfilohy: 2.1, 2.2 a 2.3.

3.2.13. Ochranné helmy
Ochranné helmy (pfilby) jsou povinné pro vSechny tfidy a ve v8ech sekcich. Pfilby musi
splhovat ISO-standardy platné pro motorova vozidla.

3.2.14. Kombinézy
Ridi€ a spolujezdec musi mit obleCenu ochrannou kombinézu nebo overal ve vSech sekcich.
Kombinézy, které nejsou ohnivzdorné musi byt z baviny.

3.3.Zrcatka
Zrcatka vSech druhu jsou povolena

3.3.1 Elektronicka podpora
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Neni dovoleno pouzivat jakékoliv elektronické podpory jako vysilacky, kamery nebo senzory.

3.4.Trialova skupina O (originalni vozy)

3.4.1. Obecné informace

Veskeré zmény na vozidle jsou zakazany pokud nejsou vyslovné povoleny a na vozidle se
smi provést pouze povolené Upravy. Povolena zména nesmi byt spojena s nepovolenou
zménou. Vozidlo musi splfiovat podminky vyrobce, hlavniho dovozce nebo podminky EU.
Veskeré vybaveni nebo dopliky jsou povolené pouze pokud mohly byt dodany primo
vyrobnim zavodem bez dodateéné montaze importérem, nebo prodejcem (napr.
uzaveérky diferencialu ARB, podvozky Ironman, OME, atd.). StarSi vozidla mohou byt
renovovana na novéjsi stav v ramci typu. Jako palivo smi byt pouzito pouze: bézny benzin,
nafta. Dale plati nasledujici pravidla:

3.4.2. Pneumatiky

Maximalni velikost pneumatik je 825 x 275mm. Maximalni hloubka vzorku je 16mm méfeno
veprostred profilu. Maximalni povoleny profil pneumatik je MT (mud terrain) nebo podobny.
Nepovolené je pouzivani zavodnich pneumatik, napf. Alligator, Desert-Dog, Bronco-Dirt-
Devil, Greenway-Diamond-Back, etc., nopkové pneumatiky, protykané pneumatiky a pneu
s fetézy. Nepovolené je pouZziti dvojité montaze pneumatik. Pfi pochybnostech o pfipustnosti
pneumatik rozhodne technicka komise. Zakazané a povolené pneumatiky pro kategorii O viz.
Priloha

3.4.3. Rafky

Je povoleno pouziti rafk(l pouze originalné vyrabénych pro dany typ vozidla ( priimér, Sitka a
zalis). Vozidla s menSim originalnim obutim nez 205 R16 nebo 6,50/16 mohou pouzit tyto
rozméry s rafkem ET 20 az 25. Rezervni kola (rafky) mohou byt odstranény.

3.4.4. Brzdy
Vozy s bubnovymi brzdami se mohou byt na pfedni ose pfedélany na kotoucové brzdy.
Sériovy rozchod kol musi byt dodrZzen. Ruéni brzda musi byt originalni a dobfe fungujici..

3.4.5. Rizeni
Srouby doraz( fizeni jsou volné na vlastni Uvaze.

3.4.6. Vyfuk
Po poslednim originalnim tlumici je dalSi vyfukové vedeni volné na vlastni Uvaze.

3.4.7. Uzavérky diferencialu

Pro zadni pohonnou osu je uzavérka diferencialu a jeji ¢innost volné na uvaze. DalSi
uzavérky diferencialu jsou povolené, pokud jsou v souladu s bodem 3.4.1.. | jejich €innost
musi byt sériova. To samé plati pro elektronické trakéni pomucky.

3.4.8. Zavéseni kol / podvozek

3.4.8.1 Tlumice

Tlumice jsou libovolné, musi byt vSak zachovan pocet, pracovni princip a body upevnéni.
Plynové tlumi€e jsou z hlediska principu pokladany za hydraulické tlumi¢e. Nesmi se
pouzivat nastavitelné tlumi€e. Stabilizatory musi byt zachovany v jejich originalni formé.

3.4.8.2.Regulace vysky
Sériova regulace vysky se mlze pouzivat pfi zachovani originalniho provedeni.

3.4.8.3.Pruziny
Typ pruzin musi byt shodny s originalnimi rozméry a specifikacemi pruzin.
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3.4.9. Karoserie

3.4.9.1.Rozméry
Rozméry musi odpovidat udajim vyrobce.

3.4.9.2.Narazniky

Narazniky se nesmi odstraniovat. Plastové rohy naraznikd se mohou odstranit. V pfipadé
¢astecné nebo Uplné posSkozenych naraznik( musi byt tyto opraveny pred dalSim
pokra¢ovanim v zavodé.

3.4.9.3.

Pevna stfecha, plachta se sloupky v€etné pfiSroubovanych uchytu, vyklopna zad, zadni
sedadla, rezervni kolo a jeho drzak, zrcatko a drzaky, postranni a zadni okna se mohou
odstranit. Postranni ozdobné listy, postranni blinkry, kliky dvefi a originalni dvefe musi byt
zachovany.

Originalni dvefe se mohou pfedélat na polodvefe. Material se nesmi tfistit na stfepiny
(pFipustné je napf. dievo, kov, lexan, pokud je pouzita mfiz — oka max. 5¢cm). Pod linii pasu
musi byt dvefe zachovany v originalnim stavu.

Linie pasu je definovana takto: Vpfedu je to ¢ara, na niz je nasazena kapota motoru. U
otevienych vozul: vzadu a po strané vrchni kraj bo€nice.

U uzavienych voz(l, pokud neexistuje sériova oteviena verze:

Spodni hrana postranniho a zadniho okna.

Vozidla dodavana bez dvefi musi byt vybavena alespori polodvefmi.

Definice polodvefi u voz dodavanych bez dvefi: Musi byt k dispozici zakryti, jez zabrani
vypadnuti nohou pfi naklonéni vozu. Toto zakryti musi byt nejméné do vysky linie pasu.
Navic musi dosahovat alespori vysky nejvysSiho bodu neobsazeného sedaku. Zakryti mize
byt napf. z plechu, dfeva, mfize apod. Zakryti mlze byt oteviratelné.

3.4.9.4.
Obrys vozu se nesmi ménit zalepenim nebo jinymi opatfenimi

3.4.9.5.Celni sklo

Celni sklo a jeho ram nesmi byt odstran&n nebo sklopen. Celni sklo nesmi byt poskozeno z
bezpecénostnich davodu. Pokud je vozidlo vybaveno ochrannou kleci, mize byt €elni sklo
odstranéno, ram €elniho skla nesmi byt odstranén.

3.4.10. Svétla
Celni svétla a koncova svétla musi tvarem odpovidat originalu. Je povoleno nahradit svétla
umisténa v pfednim a zadnim narazniku plastem nebo nalakovanym plechem.

3.4.11. Hnaci ustroji
Motor, pfevodovka a staly pfevod (pfevod v diferencialu) musi odpovidat kombinaci a
technickymi specifikacemi originalnimu vozu.

3.4.12.Nadrz
Pouzita smi byt pouze originalni nadrz v originalnim umisténi.

3.4.13. Baterie

Baterie musi byt bezpecné upevnéna na svém originalnim umisténi. ,Plus® kontakt musi byt
zakryt tak aby se zabranilo jeho styku s jinymi kovovymi soucastkami.

3.5.Trialova skupina S (sériova vozidla)
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3.5.1. Obecné informace

Veskeré zmény na vozidle jsou zakazany pokud nejsou vyslovné povoleny a na vozidle se
smi provést pouze povolené upravy. Povolena zména nesmi byt spojena s nepovolenou
zménou. Vozidlo musi splfiovat podminky vyrobce, hlavniho dovozce nebo podminky EU.
Veskeré vybaveni nebo doplfiky jsou povolené pokud mohly byt dodany s vozidlem pfi jeho
koupi. Starsi vozidla mohou byt renovovana na novéjsi stav v ramci typu. Jako palivo smi byt
pouzito pouze: bézny benzin, nafta. Dale plati nasleduji pravidla:

3.5.2. Pneumatiky

Povoleny jsou pouze velikosti pneumatik, které neprekracuji maximaini rozméry: staticky
priimér 900mm a Sitku = 320mm. Maximalni hloubka dezénu je 20mm.

Béhoun pneumatiky (plocha profilu) musi byt celkové zakryta blatnikem ve vertikalni linii.
Pokud tomu tak neni, mize se toho dosahnout rozsifenim blatniku. Material tohoto rozsiteni
musi byt z plastu.

Maximalni hloubka profilu u protektorovanych pneumatik mize byt 20mm, méfeno ve stfedu
bé&hounu. Maximalni povoleny profil je MT (mud terrain). Nepovolené je dofezavani pneu.
Nepovolené je pouzivani zavodnich pneumatik, napf. Alligator, Desert-Dog, Bronco-Dirt-
Devil, Greenway-Diamond-Back apod, nopkové pneumatiky, protykané pneumatiky a pneu
s fetézy nebo podobnymi prostfedky. Instalace dvojitych pneu neni povolena. P¥i
pochybnostech o pfipustnosti pneumatik rozhodne technicka komise. Zakazané pneumatiky
pro kategorii S viz. PFiloha 3.5.

3.5.3. Rafek

Rafky jsou libovolné (primér, zalis a Sitka). Maximalni primér rafku smi byt 18“. Nahradni
kola nebo pneumatiky se mohou odstranit. Podlozky pro zvétSeni rozchodu mohou byt
pouZity.

3.5.4. Brzdy

Vozy s bubnovymi brzdami se mohou na pfedni ose predélat na kotoucové brzdy.

Ruéni brzda musi byt originalni a dobfe funkéni. V pfipadé nozni ruéni brzdy (napf. Jeep) a
potfeby osazeni ochranného ramu je mozné jeji pedal mirné posunout (upravit).

3.5.5. Rizeni
Srouby dorazu fizeni jsou volné na vlastni Gvaze. Servofizeni je libovolné.

3.5.6. Vyfuk

Postranni vyusténi nebo vyfuk vyvedeny nahoru musi lezet za stfedem rozvoru. Vyfuky
nesmi po strané precnivat karosérii. Musi koncit po strané nebo vzadu maximalné 100 mm
pfed vnéjSim obrysem vozu.

Omezeni hluku: Hlasitost vyfukového zafizeni maze Cinit max. 98 + 2 dB (A) (metoda méfeni
DMSB)

3.5.7. Uzavérka diferencialu
Libovolna pro pfedni i zadni osu.

3.5.8. Zavéseni kol / podvozek

3.6.8.1.Tlumice

Tlumice libovolné, musi byt vSak zachovan pocet, pracovni princip a body upevnéni. Plynové
tlumice jsou z hlediska principu pokladany za hydraulické tlumi¢e. Nesmi se pouzivat
nastavitelné tlumice.

3.5.8.2.Regulace vysky
Sériova regulace vysky se mlze pouzivat pfi zachovani originalniho provedeni.
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3.5.8.3.Pruziny
Pruzina je libovolna, nicméné musi byt zachovan typ pruziny napf. vinuté pruziny, listové
pruziny, torzni pruziny apod. Umisténi vésny (Seklu) pfi pouZiti listovych per je libovolné.

3.5.8.4.Drzaky listovych per
Pouziti delSich drzaku listovych per (vésen) je povoleno.

3.5.9. Karoserie / nastavba

3.5.9.1.Rozméry
Rozméry karoserie (nastavby) musi odpovidat rozmérim vyrobce.

3.5.9.2.Narazniky

Narazniky se mohou odstranit.

Narazniky a pfiSroubované drzaky mohou byt vyménény za nesériové narazniky, pficemz
jejich tvar se nesmi pfizpusobovat obrysim vozu. Material musi byt pevny a tuhy. Sila
materialu libovolna.

Definice: Nesériové narazniky mohou byt upevnény jen na drzacich a nesmi byt pevné
spojeny s karoserii. Tzn. jsou zakazany kryci plechy (nebo podobny material) mezi karosérii
a ramem.

3.5.9.3.

Hardtop, plachta se sloupky véetné pfiSroubovanych uchytl, vyklopna zad, zadni sedadla,
rezervni kolo a jeho drzak, zrcatko a drzaky, postranni a zadni okno, postranni blinkry, kliky
dvefi a horni ¢ast dvefi (spodni ¢ast dvefi zachovat) se mohou odstranit.

Originalni dvefe se mohou predélat na polodvere..

Definice polodvefi: Musi byt k dispozici zakryti, jez zabranuje vypadnuti vyklonéni nohou pfi
naklonéni vozu. Toto zakryti musi byt nejméné do vysky okenni ¢ary vozu. Navic musi
dosahovat alespon vySky nejvysSiho bodu neobsazeného sedaku. Zakryti mlze byt napf. z
plechu, dfeva, mfize apod. viz také Pfiloha 3.2.11. Zakryti mGze byt oteviratelné.

3.5.9.4.Casti karoserie
Céasti nastavby se mohou nahradit dily z umélé hmoty s identickymi vné&jSimi rozméry. Vnéjsi
tvar musi odpovidat sériovému provedeni.

3.5.9.5.0brys vozu
Obrys vozu se nesmi ménit zalepenim nebo jinymi opatfenimi.

3.5.9.6.Celni sklo

Celni sklo a jeho ram nesmi byt odstran&n nebo sklopen. Celni sklo nesmi byt poskozeno z
bezpecnostnich divodu. Pokud je vozidlo vybaveno ochrannou kleci, mize byt ¢elni sklo
odstranéno, ram €elniho skla nesmi byt odstranén.

3.5.9.7.Bodylift
Bodylift je povolen s vyS8kou maximalné +50 mm. Musi byt tuhy.

3.5.10. Osvétleni vozu
Volba hlavnich a koncovych svétel je na vlastni uvaze.

3.5.11. Motor

Pouze 4 valcové motory se mohou ménit za jiné 4 valcové (vyrobce libovolny).
Vykonové upravy motoru jsou povoleny, ale ne pfepliovani turbo, kompresor, NOX
vstfikovani, vodni vstfikovani apod.

Chladi¢, baterie atd. se nesmi odstrafiovat nebo ménit, pokud takto jsou (v motorovém
prostoru) v originalu.
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3.5.12. Palivova nadrz
Libovolné na uUvaze, viz. 3.2.8.

3.5.13. Baterie
Baterie musi byt pevné upevnéna na originalnim misté. ,Plus® konektor musi byt zakryt tak
aby se zabranilo jeho kontaktu s jinymi kovovymi soucastkami.

3.5.14. Chladi¢
Chladi¢ je libovolny. Musi byt umistén v motorovém prostoru.

3.5.15. Prevodovka a pohon

Pfevodovka, pfidavna pfevodovka, pfevodovy pomér v nich a pfevodovy pomér v
diferencialech je libovolny. Sytém pohonu (staly, odpojitelny) nesmi byt ménén.
Manualni pfevodovky se mohou ménit za automatickeé.

3.6.Trialova Skupina M (vylepSené sériove vozy)

3.6.1. Obecné informace

Veskeré zmény na vozidle jsou zakazany pokud nejsou vyslovné povoleny a na vozidle se
smi provést pouze povolené upravy. Povolena zména nesmi byt spojena s nepovolenou
zmeénou. Vozidlo musi splhovat podminky vyrobce, hlavniho dovozce nebo podminky EU.
Veskeré vybaveni nebo doplriky jsou povolené pokud mohly byt dodany s vozidlem pfi jeho
koupi. Starsi vozidla mohou byt renovovana na novéjsi stav v ramci typu. Jako palivo smi byt
pouzito pouze: bézny benzin, nafta. Dale plati nasleduji pravidla:

3.6.2. Pneumatiky

Pneumatiky jsou libovolné. Jsou zakazany zemédélské traktorové pneumatiky, fetézy,
pneumatiky s hieby a dvojita montaz.

Profil béhounu pneumatiky musi byt alespon z 1/3 zakryt ve vertikalni roviné. Pokud tomu tak
neni musi byt pouzito rozSifeni blatniku (lem), kterym se toho dosahne. Material tohoto lemu
musi byt pevné pfichycen a nesmi byt prahledny.

3.6.3. Rafky
Rafky jsou libovolné. Maximalni pramér rafku je 18“. Rozsifeni rozchodu (rozsifovaci
podlozky) jsou povoleny.

3.6.4. Brzdy

Brzdova soustava je ponechana volné uvaze. Musi byt k dispozici funk&ni provozni (nozni)
brzda a aretovatelna ru¢ni brzda fungujici na obé kola zadni napravy, nebo na zadni
kardanovy hfidel a musi vyuzivat samostatny brzdovy systém (lana,_hydraulika).Rozdéleni
brzdné sily na jednu osu musi byt stejné. Sériové rozdéleni brzdné sily mezi obéma osami
se nesmi ménit. Brzdy na jedno kolo nebo jednu osu jsou zakazané. Brzdove vedeni musi
byt dikladné chranéno.

3.6.5.Rizeni
Srouby dorazu fizeni jsou volné na vlastni Gvaze. Servofizeni je libovolné.

3.6.6.Vyfuk

Postranni vyusténi nebo vyfuk vyvedeny nahoru musi leZet za stfedem rozvoru. Vyfuky
nesmi po strané precnivat karosérii. Musi koncit po strané nebo vzadu maximalné 100 mm
pfed vnéjSim obrysem vozu.

Omezeni hluku: Hlasitost vyfukového zafizeni mize Cinit max. 98 + 2 dB (A) (metoda méfeni
DMSB)
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3.6.7. Uzavérka diferencialu
Volné pro pfedni i zadni osu.

3.6.8. Ulozeni kol / podvozek

PruZina je libovolna, nicméné musi byt zachovan typ pruziny napf. vinuté pruziny, listové
pruziny, torzni pruziny apod. Umisténi vésny (Seklu) pfi pouZiti listovych per je libovolné.
Originalni rozvor a pozice napravy (osy) musi byt zachovana. UloZeni naprav se mize ménit,
nicméné musi byt zachovan typ ulozeni (tuha naprava, nezavislé ulozeni apod.) Umisténi
naprav pod listové pero je povoleno (SOA Spring over axle), zmé&na naprav na portalové
neni dovolena. Jsou povoleny dvé trakéni ty¢e na kazdou napravu.

3.6.8.1.Tlumice

Tlumice volitelné, pocet, pracovni princip a jejich umisténi v auté musi byt zachovano — tim
je mysleno jejich pozice a uhel vici karoserii (ramu). Originalni body Uchytu na karoserii
(ramu) mohou byt prodlouzeny, ale tlumic¢e musi zlstat v originalni pozici a thlu vici
karoserii (ramu). Body uchytu na napravé jsou volitelné, ale tlumi¢e musi zlstat v originalni
pozici a uhlu vici karoserii (ramu). Systém uchytu je volitelny (Sroub nebo oko). Plynové
tlumice jsou z hlediska principu pokladany za hydraulické tlumice. Nastavitelné tlumice jsou
zakazany..

3.6.8.2.Regulace vysky
Sériova regulace vysky se mlze pouzivat pfi zachovani originalniho provedeni.

3.6.8.3.Drzaky listovych per
Pouziti delSich drzak listovych per (vésen) je povoleno.

3.6.9. Karoserie a nastavba
Rozméry musi odpovidat specifikacim vyrobce.

3.6.9.1.Linie pasu

Karoserie mlze byt zménéna nad ,linii pasu”

Tzv. linie pasu je definovana takto: Vpredu je to linie krytu motoru. U otevienych vozu: za a
po strané vrchniho okraje bocnice. U uzavienych vozl, pokud neexistuje sériova oteviena
verze: Spodni hrana bo¢niho a zadniho okna.

Vyjimka: pod linii pasu mohou byt profiznuty blatniky a to o 100mm ve stejném obrysu jako
puvodni blatnik. V pfipadé Ze je vozidlo vybaveno horizontalné umisténymi blatniky (napf.
Jeep Willis) je mozno tyto posunou o 10 vyse.

Celni plech dvefniho prahu mize byt o 100mm odstranén, ale maximalné k podlahové desce
nebo k nosici dvefniho prahu. V pfipadé Ze chybi podlahovy plech musi byt tento
namontovan, pfipustny minimalni material: 1 mm ocelovy plech, 2mm hlinikovy plech.

3.6.9.2.Narazniky

Narazniky se mohou odstranit.

Narazniky a pfiSroubované drzaky mohou byt vyménény za nesériové narazniky, pficemz
jejich tvar se nesmi pfizplsobovat obrysim vozu. Material musi byt pevny a tuhy. Sila
materialu libovolna.

Definice: Nesériové narazniky mohou byt upevnény jen na drzacich a nesmi byt pevné
spojeny s karoserii. Tzn. jsou zakéazany kryci plechy (nebo podobny material) mezi karosérii
a ramem.

3.6.9.3.

Pevna stfecha, plachta se sloupky v&etné pfiSroubovanych uchytl, vyklopna zad, zadni
sedadla, rezervni kolo a jeho drzak, zrcatko a drzaky, postranni a zadni okno, postranni
blinkry, kliky dvefi a horni ¢ast dvefi (spodni ¢ast dvefi zachovat) se mohou odstranit.
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Originalni dvefe se mohou pfedélat na polodvere..

Definice polodvefi: Musi byt k dispozici zakryti, jez zabranuje vypadnuti vyklonéni nohou pfi
naklonéni vozu. Toto zakryti musi byt nejméné do vysky okenni ¢ary vozu. Navic musi
dosahovat alespori vySky nejvyssiho bodu neobsazeného sedaku. Zakryti maze byt napf. z
plechu, dfeva, mfize apod. viz také Pfiloha 3.2.11. Zakryti muze byt oteviratelné.

3.6.9.4.Casti karoserie
Casti nastavby se mohou nahradit dily z umélé hmoty s identickymi vnéjSimi rozméry. Vnéjsi
tvar musi odpovidat sériovému provedeni.

3.6.9.5.0brys vozu
Obrys vozu se nesmi ménit zalepenim nebo jinymi opatfenimi.

3.6.9.6.Celni sklo / ram &elniho skla
Celni sklo a jeho ram mohou byt odstranény.

3.6.9.7.Bodylift
Bodylift je povolen. Musi byt tuhy.

3.6.10. Osvétleni vozu
Volba hlavnich a koncovych svétel je na vlastni uvaze.

3.6.11. Motory

Motor a pfevodovka je libovolna. Chladi€, baterie atd. mohou byt pfemistény z motorového
prostoru na jina povolena mista ve vozidle. Zmény na tzv. ,pozarni sténé* (délici sténa mezi
motorem a prostorem pro posadku) jsou povoleny, nicméné tato sténa se nesmi nahrazovat

ani odstranit.

3.6.12. Palivova nadrz
Libovolné na lUvaze, viz. 3.2.8.

3.6.13. Baterie
Viz. 3.2.8.

3.6.14. Manualni prevodovka, diferencial

Pfevody rozvodovky, hnaci a kardanové hfidele, kompletni hnaci ustroji a rozvodovka jsou
na volné uvaze. Osy jsou na volné uvaze. Osy se mohou vymeénit, ale musi odpovidat
stejnému typu (napf. tuha naprava za tuhou napravu, portalova naprava za portalovou
napravu). Pro pfedni napravu, zadni napravu a rozvodovku jsou uzavérky diferencialu na
volné uvaze.

Vypnuti pfenosu sily jednotlivych kol nebo hnacich naprav neni povoleno, pokud neodpovida
sérii.

Pohonna soustava (permanentni, odpojitelna) se nesmi ménit.

Zmény na tunelu pfevodovky jsou povoleny.

3.6.15.Ram

Musi byt zachovan originalni rozmér ramu. Odstranit se mohou pouze drzaky narazniku
nebo montazni plechy.

Rozvor naprav se nesmi ménit.

37, Trialova skupina PM (promodified)

3.7.1.
OBECNE PM platné asi od 2012 (zatim neoficialné, jsou je$té mozné drobné upravy)
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Karoserie musi byt pouzita ze sériového auta. Karoserie musi zakryvat oblast
kompletniho rozvoru, tedy od predni napravy k napravé zadni. Predek, kapota, predni
blatniky boky vozu, zadni blatniky a zadni €elo musi byt pouzity. Material je libovolny.
Predek vozu musi byt osazen origindlni maskou nebo ,.ksichtem‘ a v pripadé, Ze je
karoserie zkracena nebo rozsirena musi si udrzet vzhled pivodniho vozu. Predni
svétla jsou povinna, mohou byt namalovana, natisténa nebo nalepena.

Minimalni Sirka auta nesmi byt mensi, nez u pavodniho vozu.

Kazdy majitel vozidla kategorie PM musi v prihlaSce na Eurotrial uvést typ vozu, ze
kterého pochazi karoserie. Karosérie by méla byt lehce identifikovatelna jako sériové
vozidlo. Konstrukce ramu je libovolna. VSechny vozy musi mit 2 osy a pohon ¢&tyf kol. Kazdé
vyslovné nepovolené prisluSenstvi, které zvySuje konkurenceschopnost auta, je zakazano.

3.7.2. Ram
Konstrukce ramu je libovolna.

3.7.3. Kola

3.7.3.1.Pneumatiky

Pouzivat se smi pouze gumové pneumatiky naplnéné vzduchem. Retézy nejsou povolené.
Dvoijita montaz neni povolena. Maximalni priimér pneumatiky je 1000mm.

Profil béhounu pneumatiky musi byt alespon z 1/3 zakryt ve vertikalni roviné. Pokud tomu tak
neni musi byt pouzito rozSifeni blatniku (lem), kterym se toho dosahne. Material tohoto lemu
musi byt pevné pfichycen a nesmi byt pruhledny.

3.7.3.2.Rafky
Rafky jsou libovolné.

3.7.3.3.Podvozek
Aktivni podvozky, hydraulické / vzduchové nastavovani vysky je zakazano. Mimo tyto
podminky podvozek libovolny.

3.7.3.4.Tlumice
Libovolné, vzduchové tlumice povoleny.

3.7.4. Motor

3.7.4.1.
Motor je libovolny

3.7.4.2 .Palivova nadrz
Palivova nadrz je libovolna, viz. 3.2.8. Palivova nadrz zavodniho typu je doporucena.

3.7.4.3. Chladi¢
Nesmi byt umistén v prostoru posadky. Vodni hadice a vedeni musi byt pevné upevnény.
Pokud probihaji prostorem posadky, musi byt chranény.

3.7.5. Vyfuk
Vyfuk je libovolny. Hluk vyfuku muze byt max. 98+2 dB (DMSB metoda mérfeni).

3.7.6. Baterie
Musi byt pevné upevnéna a chranéna proti vyte€eni. Kabely musi byt dobfe upevnény.

3.7.7. Brzdy
Brzdova soustava je libovolna. Musi byt pouZito alespori jedné brzdy na kazdé kolo. Musi byt
k dispozici funkéni provozni (nozni) brzda a aretovatelna ru¢ni brzda fungujici na obé kola
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zadni napravy, nebo na zadni kardanovy hridel a musi vyuzivat samostatny brzdovy
systém (lana, hydraulika. Rozdéleni brzdné sily na jednu osu musi byt stejné. Sériove
rozdéleni brzdné sily mezi obéma osami se nesmi ménit. Brzdy na jedno kolo jsou povolené.
Brzdové vedeni musi byt dikladné chranéno.

3.7.7.1. Rozdélené brzdy
Obsluhovat brzdy (na jednotliva kola i spole¢né) smi v sekci pouze ridic.

3.7.8. Rizeni
Rizeni 4 kol nebo kloubovy ram jsou zakazany. Pouze Fidi¢ je opravnén ridit vozidlo
v _sekci.

3.7.9. Karoserie / nastavba

3.7.9.1. Karoserie

Karoserie musi byt lehce identifikovana jako sériové vyrabéné vozidlo. Délka karoserie musi
byt minimalné od osy k ose. Kapota motoru, strany karoserie, pfedni a zadni blatniky musi
byt namontovany. Blatniky musi splfiovat nasledujici pozadavky: od plechu podlahy k
vertikalnimu stfedu kola musi byt namontovan blatnik. Tento blatnik musi zakryvat alespon
1/3 kola. V pfipadé Ze je pouzito €elni sklo mize byt z lexanu nebo polykarbonatu.

3.7.9.2. Prostor posadky
Musi existovat ochranna pfepazka oddélujici posadku od motoru, olejového chladice,
chladie a zabrariujici praniku ohné nebo tekutin do prostoru posadky.

3.7.9.3. Podlaha
V pfipadé Ze neexistuje puvodni podlaha musi byt nahrazena: ocelovym plech tloustky
alespon 1mm nebo hlinikovym plechem tloustky alespori 2mm.

3.7.9.4. Sedacky
Povinné jsou tzv. skofepinové (miskovité) sedacky s ¢tyfbodovymi pasy. Pokud je sedacka
nastavitelna musi mit na obou stranach blokovaci zafizeni.

3.7.10. Svétla
Svétla jsou libovolna.

3.7.11. Celkova vaha vozidla
Celkova vaha vozidla smi byt mezi 600 a 3500kg.

3.8.Trialova skupina P (prototypy)

Ugastnit se mohou pouze terénni vozy s ndhonem na &tyfi kola, dvéma osami a &tyfmi koly s
gumovymi pneumatikami naplnénymi vzduchem. Dvojita kola nebo pneumatiky nejsou
povoleny. Viz, jehoz konstrukce miize pfedstavovat nebezpedi, mize byt z u€asti v zavodu
vylougen. Ctyrkolky a ATV jsou zakazany.

3.8.1. Motor a prevodové ustroji
Motor a pfevodovka je libovolna. Hydraulické nebo hydrostatické motory nejsou povoleny.

3.8.2. Vyfuk

Postranni vyusténi nebo vyfuk vyvedeny nahoru musi leZet za stfedem rozvoru. Vyfuky
nesmi po strané precnivat karosérii. Musi koncit po strané nebo vzadu maximalné 100 mm
pfed vnéjSim obrysem vozu.

Omezeni hluku: Hlasitost vyfukového zafizeni mize Cinit max. 98 + 2 dB (A) (metoda méfeni
DMSB)
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3.8.3. Rizeni
Rizeni je libovolné, Fizeni, které vyuziva kloubového ramu je zakazano. Pouze ridi€ je
opravnén fidit vozidlo v sekci.

3.8.4. Karoserie / nastavba

Musi byt bezchybné zpracovana a v zadném pfipadé nesmi byt pouzito Zadnych
provizornich prvkl. Karoserie nesmi mit ostré hrany a musi zajistovat dostate¢nou
bezpec€nost pro posadku. VSechny rotujici ¢asti motoru a hnaciho Ustroji musi byt dostate¢né
mechanicky chranény. Vozy musi mit v prostoru pro cestujici uzavienou podlahovou desku —
pouzity material: ocelovy plech alespori 1mm, hlinikovy plech alespori 2mm.

Musi existovat ochranna prepazka oddélujici posadku od motoru, olejového chladice,
chladie a zabrariujici praniku ohné nebo tekutin do prostoru posadky.

3.8.5. Podvozek
Vozidla musi byt vybavena odpruzenym podvozkem. Pevné spojeni naprav s ramem je
zakazano.

3.8.6. Kola a pneumatiky

3.8.6.1.
Pneumatiky jsou libovolné. Montaz dvojitych pneu a pouziti fetézl je zakazano.

3.8.6.2. Kola
Kola jsou libovolna. Maximalni povoleny pramér kola je 1250mm.

3.8.7. Sedacky

Pocet sedacek je libovolny. Sedacky musi mit dostate¢nou opérku hlavy. Povinné jsou tzv.
skofepinové (miskovité) sedacky s ¢tyfbodovymi pasy. Pokud je sedacka nastavitelna musi
mit na obou stranach blokovaci zafizeni.

3.8.8. Brzdy

Brzdova soustava je libovolna. Musi byt pouZito alespori jedné brzdy na kazdé kolo. Musi byt
k dispozici funkéni provozni (nozni) brzda a aretovatelna ruc¢ni brzda fungujici na obé kola
jedné napravy, nebo na kardanovy hridel a musi vyuzivat samostatny brzdovy systém
(lana, hydraulika). Rozdéleni brzdné sily na jednu osu musi byt stejné. Brzdy na jedno kolo
jsou povolené. Brzdové vedeni musi byt dikladné chranéno.

3.8.8.1. Rozdélené brzdy
Obsluhovat brzdy (na jednotliva kola i spole¢né) smi v sekci pouze ridic.

Cast IV

Sekce a hodnoceni

4.1 Sekce pro MCR

4.1.1 Sekce

Pro kazdou skupinu musi v zavodé existovat nasledujici poCet sekci. Pofadatel ma
pravo na jejich upravu. Minimalné 5 sekci/den pro skupiny O,S,M,PM,P.
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4.2 Usporadani sekci

4.2.1 Pokud jsou v jedné sekci ruzné ukoly pro skupiny O,S,M,PM nebo P, musi byt
useky barevné oznaceny.

4.2.2. Znaceni je po sméru jizdy, vzdy na levé tyCi brany a sice pro
- tfidu O - modra

- tfidu S - bila

- tFidu M - zluta

- tfidu PM - éerna

- tfidu P - Cervena

4.2.3 Prljezd brankami jinych tfid je povolen. Dotek, porazeni ty¢ky cizi branky se
boduje dle pravidel o trestnych bodech.

4.2.4 Zpusob usporadani. Model 1.

Odstup branek - libovolny.

Sitka bran - 300 az 500cm (mé&feno vodorovné)

Minimalni odstup uzaviraciho pasu — 500cm od pasu k pasu

Vy8ka uzaviraciho pasu - cca. 100 cm nad zemi

Pocet bran - maximum 5 bran

Poradi - branky musi byt jasné oznaceny v jakém poradi se maji projizdét.
Uzaviraci tyCe . min. 100 cm v mySlené Cafe vné branky.

Branky musi stat svisle ve sméru jizdy.

4.3.2. Mezi brankami je poCet pokusi neomezeny. Pouze je stanoven €as na sekci,
ktery urCi pfed zaCatkem zavodu hlavni rozhodci.

4.3.4 Jiz projeta branka se nesmi projet znovu (vpfed ani vzad). Plati mySlena Cara
mezi tyCemi branky. Prejeti této Cary jakoukoliv ¢asti vozu znamena okamzité
preruSeni sekce a sekce je pokladana za "nespravné ukoncenou".

4.3.5 "Startovni BRANKA muze byt libovolné daleko pred 1. brankou a "cilova
BRANKA libovolné daleko po posledni brance.

4.4. Zpusob usporadani (model) 2 - Vyjezdy.

4.4.1 Sekce jsou v terénu vyznaceny pasem (bez branek) a rozdéleny do useku
pomoci paru branek (jeden na pravé a druhy na levé strané pasu). Branky (tabule)
ukazuji, kolik se pfipocita trestnych bodl, pokud neni Usek oznaceny tabuli projet.
Minimalni Sifka sekce je 5,00 m

4.4.2. Mezi useky je poCet pokusi neomezeny. Pouze je stanoven maximalni ¢as 5
minut.

4.4.3. Pro useky jsou ureny trestné body 250/200/150/100/50/0. DalSi trestné body
jsou uvedeny v bodé 4,8 pravidel.

4.4.4 Jiz projety usek se mlze projet zpét az k mySlené linii "branky oznadujici
zacCatek". Protnuti této Cary jakoukoliv ¢asti vozu znamena okamzité preruseni sekce
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a sekce je pokladana za "nespravné ukoncenou". DalSi pokusy nejsou mozné a
hodnoti se nejdelSi pokus.

4.4.5 "Startovni branka A" musi byt nejméné 4 m pfed 1. Usekem na levé strané a
"cilova branka E" nejméné 4 m po poslednim useku.

4.5 Prajezd sekcemi

4.6 Jizdni predpisy

4.6.1 Vjizdi se popfedu do sekce. Od zacCatku sekce az do jejiho konce se sméji
vlastni brany projizdét jen popfedu. Branky ostatnich kategorii je mozno projizdét
libovolné (couvat, protismérné, atd.)

Kazda branka v systému 1 se mlze dopfedu projet jen jednou. Pokud jsou v sekci
ruzné branky nebo useky pro riizné tfidy, mohou se projizdét i tyto branky. Pocet
prajezdd cizimi brankami neni omezen.

4.6.5. Béhem prujezdu sekci je povolen pouze jeden spolujezdec. Spolujezdec
nemusi sekci absolvovat.

4.6.6. Mezi brankami nebo Useky je poCet pokusu neomezeny. Pouze je stanoven
maximalni ¢as. Pokud je pfekroCen, sekce se ukoncéi jako nespravné projeta. V
systému 1 se hodnoti viiz na misté, kam se dostal pfi uplynuti max. ¢asu, v systému
2 plati nejdelSi pokus.

4.6.7. PoCatek a konec sekce jsou zfetelné oznaCeny. Sekce zacina protnutim
jakekoliv ¢asti vozidla pomyslnou ¢arou u tabule oznacujici START. Sekce konci,
kdyz cely vz opusti spojnici branky CIL. To samé plati pro branky v sekci.

4.6.9. Objizdéni branky je povolené, neplati zde omezeni v podobé pomysinych ¢ar.
Musi se vSak projet branky v urCeném poradi. Pokud se fidi¢ dostane do kontaktu s
nasledujici brankou aniz by projel branku ve spravném pofadi, hodnoti se branka
jako neprojeta a sekce se na tomto misté prerusi. ( vynechani branky neni povoleno
). Kontakt znamena, Ze se Fidi€ dotkne pomysiné linie branky mezi obéma tyCemi a
nebo se jedné z nich dotkne.

4.6.10 Branka je projeta, jestlize vozidlo projede branku minimalné jednim pfednim
kolem ve sméru jizdy a vozidlo opusti branku popfedu nebo bokem.

4.6.11. Vstup do sekce pfi jizdé vozidla v sekci je zakazan. Vyjimku mize povolit
rozhodci sekce a to pouze posadkam v ochranné pfilbé nebo fotografiim v
akreditované reflexni vesté.

4.7. Hodnoceni

4.7.1. Trestné body pfidéluje odpovidajici rozhodci.

4.7.2. Nesrovnalosti se musi vyjasnit ihned na misté.

4.7.4. Protesty proti rozhodnuti rozhod&iho nejsou pfipustné.

4.8 Trestné body:
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4.8.1. Couvani pro auta sk. O, S, M 6/5/4/3/2/1 bodu dle rozvoru naprav
vozu(viz.4.8.10). Couvani pro auta skupiny PM a P . 3 body

Definice couvani : Pokud auto jede, skuli se nebo klouze. Pokud se couvani prerusi
a pak pokracuje neni to dalSi couvani.

4.8.2. Dotyk ty€e brany = 5 bodu
4.8.3. Podjeti vymezovaciho pasu = 5 bod.
4.8.4 Dotyk pasu nebo vymezovaci ty¢e = 5 bod.

4.8.5. Prejeti tyCe branky, vymezovaci tyce = 25 bodu.

PFi opakovaném pokusu se nezastavi €as v sekci, ty€ zUstava porazena, pocita se
jen 1 x 25 bodu

Pokud je ty€ porazena, pfejeta nebo zlomena, ale branka pak neni projeta, tak téch
25 bodu odpada.

4.8.6. Neprojeta branka = 50 bodu.

4.8.7. Nespravné projeti sekce (ukonceni) = 50 bodu. model 1 + 2
Nespravné projeta je sekce kdyz:

a) ma vozidlo kontakt s naslednou brankou, aniz by projel pfedesliou.

b) posadka vzda

¢) auto nemuze opustit sekci vlastni silou, ale jen s cizi pomoci.

d) sekce neni opusténa spravnym vyjezdem (tabule s napisem CIL).

e) ze sekce vyjede stranou- to plati i pro pomysinou linii.

f) ¢ast vozidla opusti startovaci zonu /vjede do linie oznacené tabuli START)

g) fidi€¢ nebo spolujezdec sunda pfilbu nebo se odpouta - ukon&eni sekce.

h) Vozidlo projede vymezovacim pasem - ( pfetrzeni pasu ).

i) Fidi€ nebo spolujezdec se dotknou vymezovaciho pasu nebo tycky rukou nebo
néjakym pomocnym nastrojem.

j) je pfekroen maximalni ¢as

k) vozidlo projede jiz jednou projetou viastni brankou nebo se ji dotkne. (Model 1.)
I) pohyb vozidla béhem preruseni ¢asu v sekci.

m) Nespravné projeta branka = pokud vozidlo neprojede branku dle bodu 4.6.1
Pozor: ve vSsech zminénych pripadech sekce okamzité konci.

4.8.8. Model 2 = 250/200/150/100/50/0 bodu

Pokud se sekce v modelu 2 neprojede do konce, davaiji se vedle jiz zminénych bodu
a bodu za uvaznuti jesté body za prvni usek, ktery nebyl projet. Rozhoduijici jsou
trestné body, které jsou uvedeny na tabuli na za¢atku useku.

Hodnoti se nejdelSi pokus.

4.8.9. Model 1+2

Nenastoupeni, odmitnuti startu = 500 bodu

Pokud fidi¢ nenastoupi do sekce nebo prohlasi, Ze ji nechce projet, ve stanoveném
Case zavodu, dostane 500 trestnych bodu za kazdy takovy trial.

4.8.10.
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Trestné body pro couvani (kateqgorie O, S, M):
Rozvor naprav:

do 2000mm =6

2001-2150mm =5

2151-2300mm=4

2301-2450mm =3

2451-2700mm =2

pies 2700mm =1

Rozvor kazdého vozu bude uréen mérenim pri technické prejimce.

Organizacni struktura poradatell:
Reditel M CR: Jifi Slovak

Hlavni rozhoddi: Jifi Slovak

Hlavni stavitel trati: Jaromir Vondracek

Technicka komise dle jednotlivych kategorii.
Original: Petr Hoppe

Standard: Martin Podhola

Modified: Marek Vodrazka

Promodified: Jfi Klasna

Prototyp: Milan Sedlacek

Verze 16.1.2011
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